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Arbeitsgrundlagen und Regeln der Technik

EU-Umgebungslarmrichtlinie (2021): Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und
des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (ABL.
EG vom 18.07.2002 Nr. L 1898 S. 12).

BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz., ,Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnlichen

Vorgangen,“ 2013 (in der aktuell glltigen Fassung).

Common Noise Assesment Methods in Europe (CNOSSOS-EU). EUR 25379 EN. Luxembourg

(Luxembourg): Publications Office of the European Union; 2012.

34. BImSchV, ,Vierunddreiligste = Verordnung zur  Durchfiuhrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkatierung),” zuletzt durch Artikel 1 der

Verordnung vom 28. Mai 2021 geandert.

Landesbetrieb Information und Technik Nordrhein-Westfalen (IT.NRW), , Bevolkerung der
Gemeinden Nordrhein-Westfalens am 31. Dezember 2022 - Fortschreibung des

Bevodlkerungsstandes auf Basis des Zensus vom 9. Mai 2011, abgerufen am 20. Juni 2023.

Die Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (LAI) ist ein Arbeitsgremium der
Umweltministerkonferenz  (UMK), ,Landerausschuss fur Immissionsschutz (LAl) - AG
Aktionsplanung: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 19. September 2022

- Dritte Aktualisierung -“.

VLarmSchR-97: Richtlinien flir den Verkehrsschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des
Bundes, Ausgabe 1997.

,RLS-19 Richtlinie fir den Larmschutz an Straf3en,” 2019.

Umweltbundesamt (UBA), ,196/2020 Umgebungslarmrichtlinie: Verfahren zur Identifizierunng von

Larmbrennpunkten,“ 2020.

[10] ,BUB - Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Straflen,

Schienenwege, Industrie und Gewerbe),“ 09/2021.

[11] ,.BEB - Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm,*

09/2021.
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[12] Informationen zur Larmaktionsplanung und Kartierung des LANUV,

»wWww.umgebungslaerm.nrw.de/,“ [Online].

[13] ,16. BImSchV: Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)*.

[14] DIN 18005, Beiblatt 1, ,Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung,” 07/2023.

[15] Diverse Unterlagen der Gemeinde Schéppingen zu vorhandenen und geplanten Mallnahmen zur

Larmminderung.
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1 Einleitung

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie ,RL 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm® [1] hat die Européische Union eine Richtlinie zur Reduktion von Umgebungslarm
verabschiedet. Damit werden die Mitgliedstaaten verpflichtet, fir bestimmte Gebiete und Schallquellen

in einem vorgegebenen Zeitrahmen

e Larmkarten zu erstellen,

e die Offentlichkeit Uiber die Gerauschbelastung und die damit verbundenen Wirkungen zu
informieren,

e Aktionsplane mit L&rmschutzmalRnahmen aufzustellen, wenn bestimmte, von den einzelnen
Mitgliedstaaten in eigener Verantwortung festgelegte Kriterien zur Vermeidung schadlicher
Umwelteinwirkungen oder zum Schutz und Erhalt ruhiger Gebiete nicht erfillt sind, und

e die EU-Kommission lber die Schallbelastung, die Betroffenheit der Bevélkerung und die

getroffenen MalRnahmen in ihrem Hoheitsgebiet zu informieren.

Die Kommunen werden in der Richtlinie verpflichtet, die Larmaktionsplane alle fiinf Jahre zu Gberpriifen
bzw. fortzuschreiben. Derzeit wird die vierte Runde bearbeitet, die bis spatestens 18. Juli 2024
abgeschlossen sein muss. Nach diesem Zeitpunkt sind bestehende Larmaktionsplane nach § 47d
Absatz 5 BImSchG grundsatzlich bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation zu Uberprufen
und gegebenenfalls zu Uberarbeiten. Spatestens auf Basis der Larmkartierung 2027 fallt die nachste
Uberpriifung bis 18. Juli 2029 an.

1.1 Einfiihrung und Aufgabenstellung

Die in den vergangenen Jahren besonders in grofen Stadten und Ballungsraumen Europas gestiegene
Larmbelastung hat die Europaische Union dazu veranlasst, 2002 die sogenannte
Umgebungslarmrichtlinie ,Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung
und die Bekdmpfung von Umgebungslarm® [1] zu erlassen. Diese sieht eine systematische Erfassung
von Larmbelastungen und die darauffolgende Erstellung von Larmaktionspldnen zur Regelung von
Larmproblemen und Larmauswirkungen vor. Gemeint sind damit belastigende oder
gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die gemall § 47b Satz 1 Nr. 1 des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes BImSchG [2] als Umgebungslarm bezeichnet werden.

Durch die EU-Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm sind
die EU-Mitgliedstaaten dazu angehalten worden, den Umgebungslarm durch eine
Larmminderungsplanung zu verringern und - soweit moglich - zu verhindern. Die Umsetzung der

Richtlinie erfolgte in Deutschland in den §§ 47a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG).

Die Umgebungslarmrichtlinie gibt ein mehrstufiges Verfahren zur regelmafRigen Aufstellung und

Uberpriifung von Larmaktionsplanen vor. Ab 2007 waren alle HauptverkehrsstraRen (Autobahnen,
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Bundes- und Landesstralen) mit einer Verkehrsbelastung Uber 6 Mio. Kfz/Jahr und
Hauptschienenstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen/Jahr zu kartieren und Larmaktionsplane zu erstellen
(Stufe 1). Dies erfolgte Gberwiegend in den Grof3stadten und Ballungsraumen. In der zweiten Stufe
wurden die Untersuchungsinhalte dann auf Hauptverkehrsstralien mit einer Verkehrsbelastung von
Uber 3 Mio. Kfz/Jahr sowie Haupteisenbahnstrecken mit ber 30.000 Zigen/Jahr ausgeweitet. Seit der
zweiten Runde der Larmaktionsplanung bleiben unverandert die Grenzwerte von 3 Mio. Kfz pro Jahr
und 30.000 Zugen pro Jahr bestehen, was auch fur die dritte und vierte Runde der Planung gilt. Es kann
jedoch vorkommen, dass sich die kartierten Stral’en gelegentlich &ndern, um sich den Veranderungen

im Verkehrsaufkommen anzupassen.

Die Larmkartierung wird in NRW durch das Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
(LANUV) fir alle Kommunen durchgefiihrt. Die Ergebnisse der darauf beruhenden Aktionsplanung
(Aufgabe der Kommunen) sind dem Land NRW zu Ubermitteln, welches die Informationen an die EU
meldet. Die Kartierung der Bahnstrecken des Bundes und die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir
den Schienenverkehr wurden an das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Ubertragen. Auf Basis der
Larmkartierung des LANUV ist im Auftrag der Gemeinde Schdppingen nach den Vorgaben gemaR §47
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes fir die kartierten Bereiche Schéppingens die vierte Stufe der

Larmaktionsplanung aufzustellen.

Alle funf Jahre sind die Kartierungen zu wiederholen und die Larmaktionsplane zu Uberprifen und
fortzuschreiben bzw. bei Bedarf neu aufzustellen. Auf Basis des Larmaktionsplanes der in der 3.

Bearbeitungsstufe wird nunmehr der Aktionsplan 2024 in der 4. Runde fortgeschrieben.

Aufgrund der Harmonisierung der Berechnungsverfahren fiir Umgebungslarm durch CNOSSOS-EU
(Common Noise Assessment Methods) [3] sowie aufgrund von Anderungen in der EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] und der Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV [4]), wurden

samtliche Larmkarten der dritten Runde fiir die vierte Runde neu berechnet.

Wegen des EU-weit einheitlichen Berechnungsverfahrens lassen sich die vorgelegten aktuellen
Kartierungsergebnisse in der Regel nicht mit den Ergebnissen der vorherigen Kartierungsrunden

vergleichen.

1.2 Untersuchungsraum

Die Gemeinde Schoppingen liegt im westlichen Minsterland im Nordwesten des Landes Nordrhein-
Westfalen und ist eine kreisangehorige Stadt im Kreis Borken. Mit 6.651 Einwohnern [5], einer
Gesamtflache von 68,81 km? und einer Bevolkerungsdichte von 97 Einwohnern pro km? zahlt die
Gemeinde Schoppingen nach dem Verstandnis der Umgebungslarmrichtlinie nicht zu den
Ballungsrdumen. Ballungsraume sind Stadte oder Gemeinden mit einer Einwohnerzahl von mindestens

100.000 Personen bei einer Einwohnerdichte von mehr als 1.000 EW/km?2. Das Ortsbild der Gemeinde
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Schoéppingen spiegelt deutlich die Iandliche Pragung wieder. Es vereint einen kompakten, lebhaften

Kern mit weitlaufigen, von der Landwirtschaft gepragten dufleren Gebieten.

Fir die Larmkartierung im Bereich des StralBenverkehrsldarms werden die Larmbelastungen fur die
Hauptverkehrsstralken (Autobahnen, Bundes- und Landesstral’en) dargestellt. Die Gemeinde
Schoéppingen ist fir den Kfz-Verkehr grof3rdumig Uber mehrere Bundesstrallen und Landesstralen
angebunden. Die Bundesstralle 70 verlauft in der Nahe der Gemeinde und bietet eine gute Anbindung
in Richtung Muanster und in Richtung Enschede in den Niederlanden und stellt zudem eine wichtige
Anbindung an Uberregionale Verkehrsachsen dar. Die Landesstralen 579 und 570 stellen neben der

genannten Bundesstralle gibt es weitere wichtige Verkehrswege flr den Verkehr in Schdppingen dar.

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ist =zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten
Larmaktionsplanes fiir die Haupteisenbahnstrecken des Bundes, sodass diese im weiteren Verlauf nicht
naher betrachtet werden.

Die vorliegende Larmaktionsplanung fir die Gemeinde Schéppingen ist auf die Bearbeitung des
StraBenverkehrslarms begrenzt. Weitere Larmarten sind nicht Gegenstand der vorliegenden

Larmaktionsplanung.

Nachfolgend ist eine Abbildung mit der Kennzeichnung des Gemeindegebietes Schoppingen und den

fur die Larmkartierung relevanten Straflenabschnitten dargestellt.

HORSTMAR

Abbildung 1 Ubersicht iiber die Lage der Gemeinde Schéppingen sowie den fiir die Ldrmkartierung
relevanten Hauptverkehrsstralen
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1.3  Fiir die Larmaktionsplanung zustandige Behorde

Name der Stadt / Gemeinde: Gemeinde Schoéppingen

Amtlicher Gemeindeschlissel: | 055 54 052

Stralle: Amtsstralle
Hausnummer: 17

PLZ: 48624

Ort: Schoppingen

1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungsrichtlinie 2002/49/EG [1] und deren
nationaler Umsetzung in §§ 47 a-f BImSchG. Erganzt wird das BImSchG durch die Verordnung Uber die

Larmkartierung — 34. BImSchV [4], welche die Details fiir die Erstellung von Larmkarten regelt.

In den meisten Bundeslandern sind die Kommunen die zustindige Behorde und verpflichtet, bei
Larmproblemen einen Larmaktionsplan zu erstellen. Die Festlegung von Malinahmen in den Planen ist

in das Ermessen der zustandigen Behorden gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umgebung
von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen larmempfindlichen Geb&uden und Gebieten
ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "beldstigende oder
gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden,
einschlieRlich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StralRenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Daruber hinaus wurden von der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl) die LAI-

Hinweise zur Larmaktionsplanung [6] mit Handlungsempfehlungen erstellt.

Die Larmaktionspldane missen gemall § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der

Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie enthalten:

e Eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstralen, der
Haupteisenbahnstrecken oder der GroRRflughafen und anderer Larmquellen, die
bertcksichtigen sind,

e die zustandige Behorde,

e den rechtlichen Hintergrund,
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e alle geltenden Grenzwerte gemal} Artikel 5,

e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

e eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie
Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

e das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geman Artikel 8 Absatz 7,

e die bereits vorhandenen oder geplanten MalRnahmen zur Larmminderung,

e die MalRnahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die nachsten funf Jahre geplant haben,
einschlieBlich der Mallnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

e die langfristige Strategie,

o finanzielle Informationen (falls verfugbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kosten-
Nutzen-Analyse und

e die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des

Aktionsplans.

GemaR dem § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschlagen fir die Larmaktionsplane
angehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung
der Larmaktionsplédne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bertcksichtigen. Da es zur
Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen gibt, erhélt die
EU-Umgebungsrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zustandigen Behoérden, die
unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzeitig und effektiv") naher zu

bestimmen.

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erflllen, doch
erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen Malnahmen weiterhin nach den
nationalen Vorschriften von Bund und Landern zum Larmschutz, was Konflikte nicht ausschlief3t.
Nachfolgend werden deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz

vorgestellt. Die jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind dartber hinaus zu beachten.

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von Schallschutzmalinahmen ist, dass die
mafgeblichen Immissionsrichtwerte in Abhangigkeit von der Gebietskategorie Uberschritten sind. Dazu
zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstral’en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97) [7] in Verbindung mit den Richtlinien
fur den Larmschutz an Stralen (RLS-19) [8] zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu
schitzenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Gber die Larmsanierung sind dariber hinaus weitere

Kriterien zu prifen, zum Beispiel, wann die betroffenen Gebaude errichtet wurden.
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1.5 Geltende Larmgrenzwerte gemaB Artikel 5 ULR

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslése- oder Richtwerte.

Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert.

Zur Beschreibung der Larmbelastung der Bevdlkerung in den Larmkarten werden europaweit einheitlich

zwei Larmindizes als kennzeichnende Grofte verwendet:

e Lgen (Larmindex iiber den Tag, Abend und die Nacht): Dieser Index beschreibt die
durchschnittliche Larmbelastung ber einen Zeitraum von 24 Stunden und bericksichtigt den
Tages- (6 - 18 Uhr), Abend- (18 - 22 Uhr) und Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr). Er wird in
Dezibel (dB(A)) angegeben und gewichtet den Larmpegel je nach Tageszeit unterschiedlich.
Die Gewichtung erfolgt, um die unterschiedliche Storanfalligkeit der Menschen =zu
verschiedenen Tageszeiten zu berlcksichtigen. Die Pegel in der vierstiindigen Abendzeit (18 —
22 Uhr) gehen um 5 dB(A) und in der achtstiindigen Nachtzeit (22 — 6 Uhr) um 10 dB(A) erhoht
in den Gesamtpegel ein.

e Lnignt (Larmindex wahrend der Nachtzeit): Dieser Index konzentriert sich speziell auf die
Larmbelastung wahrend der Nachtzeit (22 — 6 Uhr). Der Mittelungspegel wird in Dezibel (dB(A))
angegeben und ermdglicht die Bewertung der Larmbelastung, die wéhrend des Schlafens oder

der Ruhephase auftritt.

Fir die Beurteilung von Larmimmissionen im Verkehrsbereich gibt es verschiedene Grenz-, Richt- und
Orientierungswerte, die in Abhangigkeit von der Nutzungsart der betroffenen Gebiete und der Tageszeit

definiert sind.

Aufgrund der unterschiedlichen Berechnungsverfahren fir die strategischen Larmkarten, die die
Larmindizes Lden und Lnight verwenden, im Vergleich zu den nationalen Grenz- und Richtwerten, dienen
diese nationalen Werte lediglich als Richtlinie fur die Bewertung der Larmsituation in den strategischen
Larmkarten. Um festzustellen, ob Immissionsgrenzwerte oder Immissionsrichtwerte Uberschritten
werden, sind in Einzelfallen weiterflihrende Berechnungen erforderlich. Diese erfordern die Anwendung

der nationalen Berechnungsverfahren fir die jeweiligen Immissionsorte.

Fir die Beurteilung der Gerauschbelastung der Bevolkerung hat eine Reihe von Institutionen
Qualitatsstandards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt,

unabhangig von der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind.

Fur Larmaktionsplane nach deutschem Recht gibt es noch keine Grenz- oder Auslésewerte, bei deren
Uberschreitung Aktionen zwingend vorgeschrieben werden. Damit sich die Kommunen bei der
Larmaktionsplanung zunachst auf die hoch belasteten Larmbrennpunkte konzentrieren kdnnen, hat das
Umweltministerium NRW einheitliche Auslésewerte in Hohe von Laen =2 70 dB(A) und Lnight 2 60 dB(A)

per Erlass zur Larmaktionsplanung festgelegt. Uberschreitungen dieser Werte an Wohnungen, Schulen,
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Krankenhdusern oder anderen schutzwiirdigen Gebauden werden bei der Larmkartierung deutlich

gemacht.

Auslésewerte sind die Belastungsschwellen, bei deren Erreichen bzw. Uberschreiten
LarmschutzmaBnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden sollen. Sie dienen der
Larmaktionsplanung als Orientierungswerte fir die Dringlichkeit von MalRnahmen. Anders als bei
Grenzwerten |6st das Uberschreiten von Auslésewerten keine rechtlich begriindeten Anspriiche auf

Larmschutzmafnahmen aus.

Vor dem Hintergrund der teilweise starken Unterschiede in den strengeren, von verschiedenen
Institutionen vorgeschlagenen Auslésewerten hat das Umweltbundesamt (UBA) folgende

Empfehlungen fur die zeitliche Priorisierung der Malnahmen ausgesprochen [9]:

e  kurzfristig: Auslésewerte Lden = 70 dB(A) und Lnight = 60 dB(A)
o mittelfristig: Auslésewerte Lgen = 65 dB(A) und Lnight = 55 dB(A)
e langfristig: Auslésewerte Lden = 60 dB(A) und Lnight = 50 dB(A)

1.6 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise der Larmaktionsplanung orientiert sich an den in Anhang V der
Umgebungslarmrichtlinie angegebenen Mindestanforderungen. In den nachfolgenden Kapiteln werden

somit schwerpunktmafig folgende Themen behandelt:

e Zusammenfassung der Daten der Larmkarten (Bestandsanalyse und Auswertung der
Larmkarten)

e Beschreibung vorhandener und geplanter MalRnahmen (MaRnahmenplanung)

e Betrachtung ruhiger Gebiete

o Offentlichkeitsbeteiligung
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2  Analyse der vorhandenen Larmsituation

Die strategischen Larmkarten sind fir jede Verursachergruppe (Strale, Schiene und Flugverkehr)
getrennt zu erstellen. Die Larmkarten werden in Europa gemaR der Umgebungslarmrichtlinie
(2002/49/EG) der Européischen Union erstellt. Die Berechnungen des Straflenverkehrslarms basieren
auf der CNOSSOS-EU (Common Noise Assessment Methods in Europe) [3] Methode.

Fir die Erstellung der Larmkarten der vierten Stufe wurde die "Berechnungsmethode fir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen - Stral3en, Schienenweg, Industrie und Gewerbe" (BUB) [10]
verwendet. Ab der vierten Runde werden die betroffenen Bewohner in Wohnungen, die innerhalb der
jeweiligen Isophonen-Bander liegen, gemafR der "Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB) [11] ermittelt.

Die Bestandsanalyse umfasst die Auswertung der Larmkartierung, die Identifizierung der
Larmbrennpunkte fiir den Kfz-Verkehr sowie die Analyse der Kfz-Verkehrssituation und die relevanten,

bereits vorhandenen Planungen und Unterlagen.

2.1 Zusammenfassung der Larmkarten fiir den StraBenverkehr

Die Pegelbander der Larmkarten der Runde vier werden fur das Tagesmittel ab 55 dB(A) und die
Pegelbander der Nachtstunden ab 50 dB(A) in 5dB(A)-Pegelschritten entlang des PflichtstraRennetzes
angegeben. Bereiche ohne Pegelbander liegen entweder unter den zuvor genannten Werten oder
wurden nicht kartiert, da auf den Verkehrswegen im Einwirkbereich weniger als 3 Mio. Kfz/Jahr

auftreten. Die Bezugshohe zur Ermittlung des Lden und Lnignt liegt bei 4 m Gber dem Gelande.

Ab der vierten Runde der Larmkarten werden Farben gemaf DIN 18005 Teil 2 verwendet, wodurch sich

die Farbtone von den in den Larmkarten der ersten bis dritten Runde verwendeten, unterscheiden.
Die Larmkartierung betrifft fir die Gemeinde Schdppingen die im folgenden aufgefuhrten Stralen [12]:

o L 579 (Kreuzungsbereich L570/L582/L579 bis Burgerweg, Ortszufahrt),
e L 579 (Kreuzungsbereich L579/K28/Blrgerweg bis Hauptstralle/K36, sudliche Ortsumgehung)

Die Larmkarten der vierten Runde kénnen den Abbildungen 2 und 3 entnommen werden. In Abbildung 2
wird der Index Lgen und in Abbildung 3 der Index Lnignt dargestellt. Die farbliche Darstellung der

Pegelklassen ist in der Legende der Abbildungen dargestellt.
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StraRenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

I ab 65 bis 69

B ab 70 bis 74

M ab75

I Gebiude
== Gemeindegrenzen

i7"

s

\
Ebbinghoff
N

&

StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
Il ab 65 bis 69
M ab 70

B Gebaude
== Gemeindegrenzen

Abbildung 3 Lérmkarte der vierten Runde fiir den StralBenverkehr Lpigne des LANUV [12]

Die nachfolgenden Tabellen fuhren die von den kartierten HauptverkehrsstraRen ausgehende
Larmbetroffenheit in den Pegelklassen gemal den Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie auf. Die
Ergebnisse basieren auf der vom LANUV im Jahr 2022 durchgefiihrten Larmkartierung.
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Loen [dB(A)]

> 55 dB(A)

> 65 dB(A)

> 75 dB(A)

Grole der Flache [km?]

1,67

0,4

0,07

Tabelle 1 Gesamtflache larmbelasteter Gebiete in der Gemeinde Schéppingen

Auf einer Flache von 0,4 km? wird ein Schallpegel von tber 65 dB(A) erreicht, wahrend sich Schallpegel
von Uber 75 dB(A) auf einer Flache von 0,07 km? befinden.

Loen [dB(A)] > 55 dB(A) > 65 dB(A) > 75 dB(A)
Wohnungen 191 17 0
Schulgebaude 0 0 0
Krankenhausgebaude 0 0 0

Tabelle 2 Geschétzte Gesamtzahl der Ildrmbelasteten Wohnungen, Schulgebdude und
Krankenhausgebéaude in der Gemeinde Schéppingen

Von Pegeln Uber 65 dB(A) sind 17 Wohnungen beeinflusst. Bei keinen Wohnungen treten Pegel Gber
75 dB(A) auf. Es sind keine Schulen von Pegeln Giber 55 dB(A) betroffen. Kein Krankenhaus ist Pegeln
Uber 55 dB(A) ausgesetzt sowie kein Gebaude Pegeln uber 75 dB(A).

Loen [dB(A)] > 55 bis =< 60 > 60 bis<65 | >65bis<70 >70 biss75 >75

N 260 109 28 9 0

Tabelle 3 Geschétzte Gesamtzahl N der ldrmbelasteten Personen ganztags in der Gemeinde
Schéppingen

Lnight [dB(A)] > 50 bis < 55 > 55 bis <60 | > 60 bis <65 > 65 bis =70 >70

N 91 27 11 0 0

Tabelle 4 Geschétzte Gesamtzahl N der larmbelasteten Personen nachts in der Gemeinde Schéppingen

Ganztags sind 28 Personen Schallpegeln von Uber 65 dB(A) ausgesetzt, wovon 9 Personen
Schallpegeln von tber 70 dB(A) und null Personen Schallpegeln von tber 75 dB(A) ausgesetzt sind.
Nachts sind 27 Personen Schallpegeln von uber 55 dB(A) ausgesetzt, wovon 11 Personen Schallpegeln

von Uber 60 dB(A) und null Personen Schallpegeln von Gber 65 dB(A) ausgesetzt sind.
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2.2 Bewertung der berechneten Anzahl an Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt sind

Die Ergebnisse der Larmkartierung zeigen, dass in Schéppingen insgesamt vergleichsweise wenige
Menschen von Werten oberhalb der Auslosewerte von Lgen = 70 dB(A) (ungefahr 0,1 % der Einwohner)
und Lnignt = 60 dB(A) (ungefahr 0,2 % der Einwohner) betroffen sind. Somit sind in Schéppingen weniger
als 1 % der Bevolkerung gemal der Umgebungslarmrichtlinie von hohen Umgebungslarmbelastungen
betroffen.

Aufgrund der entlang der L579 bereits stellenweise vorhandenen Schallhindernisse sind nur wenige
Personen oberhalb der Ausldsewerte von Lden = 70 dB(A) und Lnight 2 60 dB(A) betroffen. Im Bereich der
Ortszufahrt entlang der L579 sind nahezu die alleinigen Bereiche mit l&rmbelasteten Menschen
oberhalb der Auslésewerte zu verzeichnen. Die Hauptursache fir die Beeintrachtigungen liegt vor allem
in den geringen Abstanden zwischen der Bebauung und der Landstrale. Die Umsetzung aktiver
LarmschutzmaRnahmen gestaltet sich entlang der Landesstralte im Bereich der Ortszufahrt schwierig,
da die Strale auch zur verkehrlichen ErschlieBung der betroffenen Grundstiicke dient. In der
nachfolgenden Abbildung ist beispielhaft eine Situation entlang der Landesstrale 579 dargestellt, die
von hohen Belastungen betroffen sind.

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
M ab7s

I Gebiude
= Gemeindegrenzen

3e

Abbildung 4 Liarmbelasteter Strallenabschnitt entlang der L579
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3  MaBnahmenplanung

Die Festlegung von MalRnahmen, die darauf abzielen, Larmprobleme und deren Auswirkungen zu
regeln, obliegt dem Ermessen der Gemeinde oder der zustandigen Behdérde gemal dem Landesrecht.
Bei der Festlegung von MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan ist generell zu beachten, dass im
deutschen Recht die Beurteilungspegel der RLS-19 bezogen auf 16 bzw. 8 Stunden bei der
Durchsetzung von Maflnahmen maRgeblich sind. Im Gegensatz dazu beziehen sich die fir den
Umgebungslarm definierten Larmindizes Lgen und Lnignt auf 24 bzw. 8 Stunden. Aufgrund dieser
Unterschiede konnen die sich ergebenden Werte fiir den Beurteilungspegel L, tag gemal RLS-19 und

den Lden nicht unmittelbar verglichen werden.

Gemaly Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist es erforderlich, zwischen Malinahmen zu
unterscheiden, die bereits in der Vergangenheit umgesetzt wurden oder sich bereits in der Planung
befinden, und solchen, die fur die nachsten funf Jahre geplant sind. Zudem ist die Entwicklung einer

langfristigen Strategie zur Larmminderung gefordert.

In der nachfolgenden Abbildung sind beispielhaft mogliche MinderungsmaRnahmen und deren

Auswirkungen dargestellt.

m minimale Reduzierung
= maximale Reduzierung

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA 5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

Grolere Abstande zwischen Stralle
und Hauswand (15 statt 12 m)

Argus

L=]
-

2 3 4 5 6
Reduzierung um ... dB(A)
Abbildung 5 verschiedene Ldrmminderungsmallnahmen und deren Potential [12]
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In der nachfolgenden Tabelle sind die Zustandigkeiten fir die Umsetzung von Malnahmen im

StraBenverkehr aufgefiihrt. Es zeigt sich, dass je nach Art der Mallnahme verschiedene Behorden allein

fir einen StralRenabschnitt verantwortlich sind.

Gemeinden > 80.000
EW bei Ortsdurchfahrt

Gemeinden

Kreisstralen

Kreise / kreisfreie
Stadte

Kreise / kreisfreie
Stadte

Gemeinden > 80.000
EW bei Ortsdurchfahrt

Gemeinden

Gemeindestralien

Gemeinden

Gemeinden

StraBengattung StraBenbaulasttrager | StraBenbaubehorde | StraBenverkehrsbehorde
Bundesautobahnen | Bund Autobahn GmbH Autobahn GmbH des Bundes
des Bundes
Bund Landesbetrieb
StralRenbau NRW
Bundesstralien
Gemeinden > 80.000 Gemeinden
EW bei Ortsdurchfahrt
Land Landesbetrieb
StraRenbau NRW Ordnungsbehdérden der
LandesstralRen mittleren und grof3en

kreisangehdrigen Stadte sowie
der kreisfreien Stadte, sonst
Kreisordnungsbehdrden

Tabelle 5 Zustandigkeiten beim Strallenverkehr in NRW [12]
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3.1  Vorhandene MaRnahmen

Nachfolgend sind die bisher umgesetzten Aktivitidten und Malknahmen der Gemeinde Schoéppingen
aufgefiihrt;

e Vorantreiben der Verknipfung der Mobilitatsformen untereinander durch Parkmaoglichkeiten wie
Mitfahrerparkplatze (bspw. am Muhlenwall) oder Bushaltestellen (S70 Linie) als wichtige
Verbindung im 6ffentlichen Nahverkehrsnetz

e Tempo 30-Zonen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit sowie die damit verbundene
larmmindernde Wirkung auf umliegende Bebauung; AuBerhalb der Verkehrsstrallen
HauptstralRe/Blirgerweg, Steinfurter Strale und der Amisstralte in Schoppingen sowie der
Vechtestralle in Eggerode sind alle anderen StralRen Tempo 30-Zonen

e Verbesserung des Verkehrsflusses durch die Optimierung der Schaltung der Lichtsignalanlage
(LSA) an der Kreuzung (L579/Hauptstral’e) durch den Landesbetrieb StraRen NRW mittels des
Hauptrichtung-Grun-Programms. Sorgt fir ein kontinuierliches und effizientes flieRen des
Verkehrs, was u. a. zu einer Reduzierung von Beschleunigungs- und Bremsvorgangen flhrt.

e Vorbereitende Bauleitplanung: Durch eine sorgfaltige Planung und Gestaltung konnen
potenzielle Larmquellen identifiziert und konserviert werden; bspw. durch einen ausreichenden
Abstand zur Larmquelle, bauliche Malnahmen wie Schallschutzwande; Larmschutzfenster
oder spezielle Baukonstruktionen.

Dies wurde unter anderem berlcksichtigt in den aufgestellten Bebauungspléanen
Bebauungsplan Nr. 36 ,Herrenkdmpe* oder Nr. 46 ,1. Anderung und Erweiterung Baugebiet Im
Winkel“ (2021) durch die Untersuchung der Verkehrslarmeinwirkung und die damit verbundene
Festsetzung passiver SchallschutzmaRnahmen.

Dariiber hinaus wurden zum Beispiel im Bebauungsplan Nr. 38 ,Am Uberweg“ aktive
Larmschutzmaflnahmen in Form von einer Larmschutzwand und einem Larmschutzwall
umgesetzt.

o Kontinuierliche Sanierung schadhafter Fahrbahnoberfladchen durch den Bauhof der Gemeinde
Schoppingen bzw. Meldung schadhafter Oberflache an den Stralenbaulasttrager

e Effiziente und umweltfreundliche Gestaltung des Kfz-Verkehrs durch die Foérderung von
alternativen Antriebsformen und den Ausbau der (Schnell-) Lademéglichkeiten. In Schdppingen
und Eggerode stehen den Burgern 6ffentliche Ladestationen fir Elektrofahrrader zur Verfigung.
Zusatzlich gibt es im Gemeindegebiet insgesamt sieben Ladestationen fur Elektroautos

e Schaffung und Erneuerung von Radwegen z. B. entlang von Landstraflen und Kreisstral’en zur
Forderung des Radfahreranteils

Die Gemeinde Schéppingen hat bereits umfangreiche MalRnahmen, die in ihrem Verantwortungsbereich
liegen, beschlossen und beachtet, um eine Larmminderung des Stralenverkehrslarms herbeizufihren.

Wahrend die Gemeinde flr bestimmte MaRnahmen verantwortlich ist, liegt es in der Zustandigkeit des
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jeweiligen StralRenbaulasttragers, weitere Schritte wie die Installation von Larmschutzwanden o.a.

entlang von Bundes- und Landstraf3en zu planen oder Temporeduzierungen einzufiihren.

3.2 Geplante Vorhaben und langfristige Strategien

Um langfristig eine effektive Larmminderung zu erreichen, werden die MalRnahmen nicht ausschlieRlich
auf die Uberschreitungsbereiche, sondern auf das gesamtstadtische Verkehrssystem ausgerichtet. Es
ist von entscheidender Bedeutung La&rmimmissionen sowie weitere damit verbundene Problembereiche
wie Erschutterungen, Stau- und Luftschadstoffimmissionen umfassend und nachhaltig zu beeinflussen.
Ein vorrangiges Ziel besteht darin, ein MalRnahmenpaket zu entwickeln, das sowohl zu einer
Verringerung der Belastung durch den Kfz-Verkehr als auch zu einem geringeren Larmpegel im

Verkehrsfluss und einem héheren Anteil an umweltfreundlichen Verkehrsarten fihrt.
Im Folgenden wird ein Uberblick tiber geplante und mégliche LarmschutzmaRnahmen dargestellt.

Stralenraumgestaltung

Es ist empfehlenswert, durch BegriinungsmaRnahmen den Raumeindruck der StraRenabschnitte so zu
gestalten, dass eine Geschwindigkeitsanpassung an die Gegebenheiten des Ortes erreicht wird. Die
optische Gliederung des StralRenraums flhrt zu einer insgesamt langsameren Fahrweise und reduziert
sowohl Beschleunigungs- als auch Bremsvorgange. Zudem wird so eine rdumliche und optische
Trennung zwischen Larmquelle und betroffenem Gebiet die Wahrnehmung der Larmbelastung
psychologisch verringern. Darliber hinaus leistet die Begriinung von Verkehrswegen einen weiteren
signifikanten Beitrag zur Reduzierung der Larmbelastung, indem sie den Abstand zwischen
Immissionsort und der Stralle vergrofRert. Durch das Vorhandensein von Griinflachen zwischen der
Verkehrsader und den Anwohnern entsteht eine physische Barriere, die dazu beitréagt, den direkten
Schallpegel zu verringern, der von vorbeifahrenden Fahrzeugen erzeugt wird. Dariiber hinaus
absorbiert die Vegetation einen Teil des Larms und tragt somit zur allgemeinen Larmreduzierung bei.
Weitere MalRnahmen der Strallenraumgestaltung sind sog. ,Verkehrsberuhigungsmafinahmen®, welche
Methoden wie Geschwindigkeitshiigel, Fahrbahnverengungen etc. umfassen. Diese dienen dazu, die
Geschwindigkeit des Verkehrs zu beruhigen, um einerseits die Sicherheit von Fullgangern und
Radfahrern zu verbessern und andererseits so auch den Larmpegel in Wohngebieten zu reduzieren.
Die Gemeinde Schoppingen ist bemiht, diese Prinzipien in ihre aktuellen und zukinftigen Planungen
zu integrieren. Ein Beispiel hierfiur ist die geplante Erneuerung der vorhandenen
Verkehrsberuhigungsmalinahme an der Berliner Strale durch eine Fahrbahnverengung. Durch diese
Mafnahme soll aufgrund der Hanglage eine bessere Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung von

Tempo 30 erreicht werden.
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Bauliche MalBhahmen an der Fahrbahnoberflache (Fahrbahnbelag)

Neben dem Reifen ist auch der Fahrbahnbelag von entscheidender Bedeutung fur die Entstehung des
Reifen-Fahrbahn-Gerausches. Die Fahrbahndeckschicht hat sowohl Einfluss auf die Schallentstehung
als auch auf die Schallabstrahlung und Schallausbreitung. Eine beschadigte Fahrbahn in
Verkehrsbereichen kann zu einer Zunahme von Larm flhren. Risse, Schlaglocher und Unebenheiten
verursachen ungleichmafiges Fahren, was Fahrzeuggerausche verstarkt. DarGber hinaus reflektieren
beschadigte Oberflachen Schallwellen ungleichmafig. Im Zuge der Instandhaltung bessert der Bauhof
der Gemeinde Schéppingen kontinuierlich beschadigte Fahrbahnoberflachen aus. Strallenschaden an
Hauptverkehrsstrallen werden umgehend dem StraRenbaulasttrager Ubermittelt. Die Gemeinde
Schoéppingen fihrt jedes Jahr Deckensanierungen in den Ortslagen und bei den Wirtschaftswegen
durch, so dass jedes Jahr ca. 2-3 Teilbereiche der Ortsstralen und rund 3-4 km Wirtschaftsweg saniert

werden.

Forderung des Umweltverbundes

Besonders der Fuligénger- und Radverkehr bieten vielversprechende Potenziale fir die Abwicklung
innerstadtischer Quell-, Ziel- und Binnenverkehre. Die Distanzen innerhalb der Gemeinde sind relativ
kurz, und viele Strecken kénnen innerhalb von 5-10 Minuten zu Fufd oder mit dem Fahrrad zurtickgelegt
werden. Um diesen Verkehrsmitteln mehr Auftrieb zu geben, ist es wichtig, ein attraktives Radwegenetz
zu schaffen und die Sicherheit und Zuganglichkeit fiir FulRganger zu gewahrleisten. Hierfir ist unter
anderem derzeit ein zusatzlicher Radweg entlang der KreisstralRe 28 auf eine Lange von rund 2,5 km

sowie einer an der L582 auf einer Lédnge von rund 1,8 km in Planung.

Nachhaltige Mobilitat und Infrastruktur

Um die Akzeptanz und Nutzung von Elektirofahrzeugen zu fordern, ist die Schaffung eines
flachendeckenden Netztes von (Schnell-) Ladestationen von grof3er Bedeutung. Einerseits soll durch
die Schaffung dieser Infrastruktur die Attraktivitat von Elektrofahrzeugen fir die Biirgerinnen und Blrger
erhéht werden, anderseits soll auch die Reduzierung von Larm- und Umweltbelastungen im
Stralenverkehr dadurch vorangetrieben werden. Hierzu soll u. a. eine Hypercharger-Ladestation mit

2 x 100 kW auf dem Parkplatz der Feuerstiege errichtet werden.

Verringerung der Schalliibertragung

Aktive SchallschutzmafRnahmen in Form von Larmschutzwanden und -wallen sind MalRnahmen, die
darauf abzielen, den Larmpegel zu reduzieren oder zu kontrollieren, indem sie aktiv in den
Schallibertragungsprozess eingreifen. Die hohen Kosten stellen einen Nachteil dar, weshalb dies
hauptsachlich im Rahmen von Strallenneubau oder -ausbau umgesetzt werden kann. Insbesondere im
innerstadtischen Bereich missen ausreichende Flachen verfiigbar sein und die stadtgestalterischen
Ziele dirfen nicht beeintrachtigt werden. Im Gemeindegebiet Schoppingen existieren an vielen

StraBenabschnitten entlang der kartierten L579 Schallwalle, die in den Schallausbreitungsprozess



Ingenieurbiiro
R&I-‘b Richters & Hils

Bericht Nr. L-6117-01, Seite 22

eingreifen. In der nachfolgenden Abbildung ist ein beispielhafter Uberblick (iber bestehende

Schallhindernisse dargestellt.
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Legende

Schallquellen und -hindernisse

N = Stralen
Schallschirme, -Wénde

Abbildung 6 Ubersicht iiber bestehende Schallhindernisse im Gemeindegebiet Schéppingen

Eine erganzende bauliche Malinahme ist das Schliefen von Baullicken, um die dahinterliegende
Bebauung vor StralBenlarm zu schiitzen. Das Schlieffen von Baullicken tragt zur Reduzierung von
StralRenverkehrslarm bei, indem es eine zusatzliche Barriere zwischen der dahinterliegenden Bebauung
und der Strale schafft. Durch das Fullen von Liicken in der Bebauung entsteht eine kontinuierliche
Struktur, die den Schall besser abschirmt und somit den Larmpegel in den betroffenen Gebieten
verringert. Die geschlossene Bebauung wirkt wie eine Schallschutzwand und kann den direkten

Schalllibertrag von der StraRe zur Bebauung deutlich reduzieren.

Im Gegensatz zu den aktiven SchallschutzmalRnahmen, die an der Larmquelle ansetzen, werden
passive Mallnahmen quellenfern am Immissionsort, also bei den Betroffenen am Haus oder an der
Wohnung angebracht. Passive Larmschutzmalinahmen, wie etwa Schallschutzfenster, kdnnen den
Innenraum wirksam vor Larm schiitzen. Die larmdurchlassigsten Bauteile sind in aller Regel die Fenster.
Die erforderliche Schallschutzklasse richtet sich einerseits nach dem gewlinschten Innenpegel und

héangt andererseits vom vorhandenen Aufenpegel ab.

Die Gemeinde Schoppingen berilicksichtigt sowohl aktive als auch passive SchallschutzmalRnahmen in
ihrer vorbereitenden Bauleitplanung. Bei der Erstellung neuer Bebauungsplane werden gezielt

Mafnahmen zur Reduzierung von Larm implementiert.
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3.3 Ruhige Gebiete

Insbesondere das Bedlrfnis der Bevolkerung nach Ruhe gewinnt neben dem Schutz vor hoher
Larmbelastung zunehmend an Bedeutung: Es dient als wesentlicher Faktor fiir die Lebensqualitat im
direkten Wohnumfeld, als Rickzugsmaoglichkeit in urbanen Gebieten und als wichtiges Merkmal fir
Natur- und Erholungsrdume. Als vorsorgender Larmschutz ist gemaR § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG [2]
ein Ziel der Aktionsplanung ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen“. Die
Larmaktionsplanung kann hier eine bedeutende Rolle spielen und dazu beitragen,

Umweltgerechtigkeitsaspekte verstarkt in Planungen einzubeziehen.

Rechtlich unterschieden wird zwischen ruhigen Gebieten in Ballungsrdumen, in denen z. B. ein vorher
festgelegter Larmindex nicht Gberschritten wird, und ruhigen Gebieten auf dem Land, die keinem (mehr

als unerheblichen) Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt sind [6].

Da die Gemeinde Schéppingen nicht zu einem Ballungsraum gehdrt, gelten hier die Kriterien fur ruhige

Gebiete auf dem Land.

Grol¥flachige Gebiete auf dem Land, die frei von menschlichen Gerauschen wie Verkehrs-, Industrie-
und Gewerbeldrm oder Freizeitldrm sind, werden als ruhige Gebiete betrachtet. Jedoch schliel3en
Gerausche, die durch forstwirtschaftliche und landwirtschaftliche Aktivitaten entstehen, diese Definition

aus.

Alle Flachen, die der Erholung dienen, wie Parks, Grinflachen und geschuitzte Bereiche geman
Naturschutzrecht, kommen grundsatzlich fur die Auswahl als ruhiges Gebiet in Betracht. Zusétzlich
kénnen auch stadtisch gepragte Raume als Erholungsraum geeignet sein, sofern sie ausreichende
Qualitaten bieten, um Ruhe zu erméglichen und tatsachlich als Riickzugsort vor Larm genutzt werden

kdnnen.

Aufgrund seiner aulerhalb des Ortskernes vorwiegend landlichen Pragung bietet die Gemeinde

Schoéppingen den Bewohnern ausreichend Raum fiir Ruhe und Erholung.

4  Mitwirkung und Anregungen der Offentlichkeit

Im Anhang ist eine ausfiihrliche Zusammenstellung der Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung zum
Larmaktionsplan sowie eine Erlauterung, welche Konsequenzen sich aus den einzelnen

Stellungnahmen ergeben, dargestellt.

Die eingereichten Stellungnahmen spiegeln eine breite Palette von Anregungen, Bedenken und
Vorschlagen wider, die von verschiedenen Interessensgruppen wie Blirgern formuliert wurden. Dabei
werden nicht nur konkrete Larmquellen und ihre Auswirkungen auf die Lebensqualitat beleuchtet,

sondern auch mogliche Lésungsansatze und Verbesserungsvorschlage diskutiert.
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5 Formelle Informationen

51  Mitwirkung der Offentlichkeit

Der Larmaktionsplan wurde von der Gemeinde Schéppingen dd.mm.jjjj angekindigt und war vom
und der Trager Offentlicher Belange wurden sorgfaltig geprift und in die Endfassung der

Larmaktionsplanung integriert, wie in Kapitel 4 ndher erlautert.

5.2 Inkrafttreten des Aktionsplanes

Gemal der aktuellen Planung ist vorgesehen, dass die Larmaktionsplanung am dd.mm.jjjj wahrend der
Sitzung des Ausschusses der Gemeinde Schoppingen prasentiert wird. Nach Berlcksichtigung
etwaiger Anregungen und Einwande werden die finalen Daten dann am 18.07.2024 dem Ministerium
fur Umwelt, Landwirtschaft und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-Westfalen (LANUV)

Ubergeben.

5.3 Evaluierung des Aktionsplanes

Durch die regelmaRige Aktualisierung des Larmaktionsplans in den kommenden Jahren und die
Neuberechnung der Larmkarten sowie der betroffenen Bevdlkerung unter Berlicksichtigung méglicher
umgesetzter Mallnahmen wird es mdglich sein, die Effektivitdt der Larmaktionsplanung und ihrer
einzelnen MalRnahmen anhand der Unterschiede in der Anzahl der Menschen, die vom

Strallenverkehrslarm betroffen sind, zu bewerten.
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6 Anhang
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6.1 Mitwirkungsverfahren Lirmaktionsplan Gemeinde Schéppingen — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit

Offentlichkeit

Anregung

Stellungnahme / MaRnahme
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Larmkarte der vierten Runde fiir den StraBenverkehr Lgen

6.2
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6.3 Larmkarte der vierten Runde fiir den StraBenverkehr Lnignt

StralBenverkehr nachts
L-night / dB({A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
M ab70

B Gebaude
= Gemeindegrenzen




